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den Kindermaschinen mit Verbrennungs- sowie
Elektromotoren gibt es im TX Randonné-Modell

@AS GAS ist im Trial Markt breit aufgestellt. Neben

- eine Wandertrial-Maschine mit 125 cm3 Viertaktmotor

- und mit der TXT E4820 sogar einen ausgewachsenen

Elektro-Trialer. Wettbewerbsfahrer haben bei GAS GAS

* gleich die Wahl zwischen drei Trial-Modellreihen mit
. der Bezeichnung TXT Pro.

Die GAS GAS TXT Pro ist hierbei die Basismaschine
fur Clubsport-Fahrer. Dartiber angesiedelt sind die GAS
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weniger zufrieden geben als die Werksfahrer es fahren,
hat GAS GAS die TXT Pro Replica als Topmodell zu bie-
ten. Alle drei Modellreihen Pro, Racing und Replica gibt
es mittlerweile in den Hubrauvarianten 125, 250, 280
und 300. Trialer-Herz, was willst Du mehr?

Eigentlich nichts, denn Trialer-Herzen, die im GAS
GAS-Takt schlagen, sind angesichts der Modellvielfalt
ihrer spanischen Marke héchst zufrieden. Doch was ist
mit den Herzen, die noch fur den Trialsport gewonnen
werden wollen? Fehlt hier nicht zwischen dem Touren-

b Lade : 3 L Eg k

Zu dieser Ansicht kommt zumindest die BLM Marz
Motorrad Handel GmbH als Importeur von GAS GAS
Motorradern in Osterreich und Deutschland. Denn die
Zielgruppe der Spateinsteiger in den Trialsport, welche
mit einem normalen Arbeitnehmer-Gehalt eine gan-
ze Familie erndhren mussen, kommt auf dem Neufahr-
zeug-Markt zu kurz. Nun sind das zwar auch die typi-
schen Gebrauchtkaufer, wohl wahr! Doch so Manchem
davon ware es vielleicht lieber, ein neues Trial Motorrad
zu kaufen, das seinen Bedurfnissen als Anfanger alle-

GASASIZO ] SIEGOIUN D IHA N o

T b

: Josefifie Cardenoso, Hans Grein:

Exakt fur diese Zielgruppe bietet GAS GAS und BLM T
schon seit einigen Jahren erfolgreich die Eco-Modelle &

an. Jetzt gibt es mit der TXT Eco 2014 ein neues Modell

der Einsteigermaschine von GAS GAS fur am Trialsport 2

Interessierte. Die neue Eco bietet bereits den verbesser-

ten Kuhler, hat einen neuen Zylinderkopf mit auswech- §

selbarer Brennkammer zur Anpassung der Verdichtung

und damit der Leistungsentfaltung, Gabel und Feder- :
bein von Ollg, ein schlauchloses Hinterrad, sowie eine

mit LED-Technik besttickte Lichtanlage.

| =3 & GAS TXT Pro Racing, die fur Wettbewerbsfahrer mit Trialer TX Randonne, mit dem zwar leisen aber auch mal geniigt, als eine gebrauchte Pro, die viel von dem  Zum Vergleich der neuen TXT Eco 280 haben wir eine
s hoherem Anspruch ausgelegt sind, was der Namenszu- etwas schwachen 125er Viertaktmotor, und den ak- konnte, was er selbst mangels Kénnen nicht nutzen TXT Pro Racing 280 gefahren, ebenfalls bereits vom
eSS satzja bereits zum Ausdruck bringt. Fur all Jene, welche tuellen TXT Pro Wettbewerbsmaschinen ein gunstiges kann, daftr aber bereits verschrammt und runtergenu- Jahrgang 2014. Anspruchsvollere Wettbewerbsfahrer §
S immer nur das Beste haben wollen und sich nicht mit Trial-Motorrad fiir Neueinsteiger? delt ist. erhalten mit den Racing-Modellen ein bereits in vie- SSSE
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len wichtigen Punkten verbessertes Motorrad gegen-
Uber den Standard TXT Pro. So hat die Racing 2014 ein
scharferes Design, einen Reiger-StoBdampfer, eine Mo-
noblock-Bremszange vorne, eine verbesserte Luftfih-
rung der Airbox, Renthal-Lenker, eine FIM-konforme
Kettenradabdeckung, eine neue hintere Bremszange
mit magnetischen Kolben fur einen leichteren Rad-
wechsel, rot eloxierte und leichtere Gabelbriicken, so-
wie verbesserte Kettenspanner.

FAHREINDRUCK

Den Ubergang zur Beschreibung der Fahreigenschaf-
ten beider neuer GAS GAS-Modelle mdchte ich an die-
ser Stelle mittels der Uberschrift herstellen. Sie lautet
Rebe & Stock, was sinnbildlich fir Eco & Pro stehen
soll, hergeleitet aus den Weinstocken im Hintergrund
unseres Aufmacher Fotos auf den Seiten vier und funf
fir diesen Fahrbericht. Die Weinrebe ist die natUrliche
Wuchsform des Weins als Pflanzenart, der Weinstock
hingegen ist die vom Mensch daraus kultivierte Wein-
pflanze. Da die Eco auf dem Vorgangerrahmen der ak-
tuellen Pro-Modelle basiert, ist sie praktlsch auch der
Rebstock, aus dem die GAS [iFEs

GAS-Entwickler Gber die Jahre SE%

die jetzigen Weinstocke der Pro- @&l

Sorte kultivierten.

GAS GAS TXT Eco 280

Die Rahmenwahl bewirkt dann auch den deutlichs-
ten Unterschied beider GAS GAS im Fahrverhalten. Die
TXT Eco ist im direkten Vergleich zur TXT Pro etwas
vorderradorientierter. Sie fordert daher vom Piloten
eine korrekte Stehposition und exakte Fahrweise, weil
sie nicht ganz so selbstverstandlich um Kurven zirkelt.
Doch zum Erlernen der Grundfahrtechniken muss das
gar nicht mal schlecht sein, denn der Fahrer bekommt
direktere Rtckmeldung tber Fehler. Dasselbe gilt in Be-
zug auf das Anheben des Vorderrades, welches sich
bei der Eco geringflugig schwerer anfuhlt. Dadurch be-
halt es einerseits langer Bodenkontakt, mochte aber
andererseits auch bestimmter zum Abheben aufgefor-
dert werden.

Die Rahmengeometrie der Eco fordert also eine ruhi-
ge und sichere Fahrweise, was Anfangern grundséatzlich
entgegen kommt. Dazu passen die stark geddampften
Federelemente, welche erst gar nicht zu viel Dynamik
in die Maschine einleiten. Allerdings hilft das Fahrwerk
der Pro Fahrfehler zu vermeiden, was es letztlich un-
term Strich auch einfacher fahrbar und besser als das
der Eco macht

Doch es ware ja schlimm, wenn
das anders ware. Denn der Rahmen
der heutigen Eco basiert auf einem
Prototyp, den Adam Raga schon bei

Die neuie GAS GAS TXT Eco gibties'in zwei Hubraumvariantentals 250er und als 280er. Beide kosten exakt
gleichviel, so'dass man'sich'800,- bzw. 900,- Euro auf eine Pro des gleichen Hubraums spart:
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einem Indoor Trial im November 2007 erstmals fuhr.
Die 2008er Raga Replika hatte diesen Rahmen dann
serienmaBig an Bord, ab 2009 kamen schlieBlich alle
Modelle in den Genuss des Rahmens aus Rund- anstatt
Oval-Rohr. Den aktuellen GAS GAS-Rahmen haben die
Pro-Modelle hingegen erst seit dem Jahrgang 2011. Er
kam in der 2010er Raga Replika erstmals zum Einsatz,
seine Konstruktion ist ergo gut zweieinhalb Jahre jin-
ger als die des Eco-Rahmens.

Warum haben wir uns ftr 280er Hubraumvarian-
ten flr diesen Test entschieden? Sie sind die Univer-
saltalente unter den heutigen Trial Maschinen. Haben
mehr Drehmoment und Kraft aus dem Drehzahlkeller
als 250er und sind leichter beherrschbar als die starken
300er. Deshalb fallt die Wahl vieler Trialer auf eben die-
se Motorvariante. Absolut zu Recht, wie ich nach dem
Sonntagslauf des Herbsttrials in Retz, den ich komplett
auf der 280er Racing fuhr, anerkennen muss. Das gilt
mehr denn je fur die neue 2014er: Sie profitiert von der
neuen Airbox mit groBerem Lufteinlass gleich in zwei-
facher Hinsicht. Erstens ist die Gasannahme im Uber-
gang vom Schiebe- auf den Last-Betrieb sanfter ge-
worden, sie erinnert in diesem
Punkt eher an die 250er. Zwei-
tens wachst das Drehzahlband
geftihlt breiter nach oben raus,

so dass sie in hohen Drehzahlen nicht an Leistung ein-
buBt, wodurch sie langer wie eine 300er beschleunigt.

Hubraumubergreifend tréagt die Racing ein Reiger-
Federbein unterm Kleid. Es kann mit erstaunlich guter
Grund-Abstimmung gléanzen und zeigt das Potential ei-
nes guten Federbeins auf. Es ist zweifellos das Haupt-
argument fur Kaufer, sich fur die Racing-Variante einer
GAS GAS TXT Pro zu entscheiden.

Doch zuriick zur Eco. Auch sie zeigt sich beim Fah-
ren als bestens fr die anvisierte Zielgruppe durchdacht.
Insbesondere die Vergaserwahl des 26er Dellorto PHBL
beider Motorvarianten bringt ein gutmtiges Verhal-
ten auf Befehle am Gasgriff mit sich. Die Racing mit
dem 28er Keihin ist hier bedeutend kritischer und er-
fordert eine gelbtere Gas Hand. Einsteiger, welche auf
das aktuelle Fahrwerk der Pro-Modelle nicht verzichten
mochten, sei hier der Tipp gegeben, dass die norma-
le TXT Pro ebenfalls den Dellorto mit 26er Querschnitt
hat, wie die Eco. Fur Anfanger eindeutig die sinnvolle-
re Wahl.

Eine super Sache an der Eco ist auch die Ausstattung
mit dem zweiteiligen Zylinderkopf. Mittels dessen aus-
wechselbarer Brennkammer kann
die Verdichtung und damit die Leis-
tungsentfaltung  beeinflusst  wer-
den. So ist es moglich, fur die ersten

Wer sich fur eine GAS GAS TXT:Pro'Racing interessiert hat die volle’Auswahl an Hubraumen: Die 125er und
250er kosten 600,- Euro'mehr.als eine'normale Pro, fiir eine 280er und 300er werden 700,- Aufschlag fallig:
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GAS GAS TXT Eco 280
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TECHNISCHE DATEN GASGAS TXT Eco 2014

MOTOR: stehend-2-Takt Benzin-Vergasermotor, Wasserkiihlung
TXT 280 ECO:

272,2 ccm - 76,0 mm Bohrung - 60,0 mm Hub

TXT 250 ECO:

247,7 ccm - 72,5 mm Bohrung - 60,0 mm Hub

SCHMIERUNG & KUHLUNG: Gemischschmierung, 450cc GRO Gear
Extrem 75W Getriebedl, GRO SAE 5 / Luftkammerpegel 160 mm Ga-
bel6l, GRO GCC-30 Kihlfliissigkeit

GETRIEBE: 6-Gang-Getriebe mit FuBschaltung (links), Primar 75/27
(2,78), Sekundar 41/11 (3,73), UVH Total 8,5, 1. 35-27-28/16-24-23
(1,52), 2.36/14 (2,57), 3. 35/16 (2,19), 4. 36-23-24/14-28-24 (1,5), 5.
27/24(1,13), 6. 23/28 (0,82)

KRAFTUBERTRAGUNG: hydraulisch betatigte 1/3 Scheiben-Mem-
bTara—KuppIung im Olbad (Gas Gas Patent), Antriebskette 520 - 102
Glieder

KRAFTSTOFFVERSORGUNG: 2,3 Liter Aluminiumtank, Treibstoff:
Gemisch 1:100 (Benzin 98 Oktan / GRO Off Road-1), Dell’'orto PHBL
26 BS Vergaser.

RAHMEN: Chrom-Molybdén-Rohrrahmen, Aluminiumschwinge, pro-
gressive Umlenkung

GABEL: Ollé Right-Side-Up Gabel, 40 mm Standrohrdurchmesser, 177
mm Federweg

FEDERBEIN: Hydraulisches Olle-Mono-Federbein einstellbar in Fe-
dervorspannung, 164 mm Federwe

FELGEN: Aluminium-Speichen-Felge - 1,60 x 21/2,15x 18

REIFEN: 2,75-21, Pirelli Trial vorne, 4,00-18TL, Pirelli Trial hinten
BREMSE VORNE: Hydraulische Einscheibenbremsanlage, 185 mm
Bremsscheibe, Brake Tech 4-Kolben-Bremszange-Bremszange, fest-
stehend, Brake Tech Bremszylinder

BREMSE HINTEN: Hydraulische Einscheibenbremsanlage, 130 mm
Bremsscheibe, feststehend, Brake Tech 2-Kolben-Bremszange, festste-
hend, Brake Tech Bremszylinder

GEWICHT: 67 Kg Trockengewicht

ABMESSUNGEN: 2.045 mm Lange, 825 mm Breite, 1.130 mm Héhe,
1.340 mm Radstand, 650 mm Sitzhohe, 300 mm Bodenfreiheit, FuB-
rastenhohe: 335 mm vorne

STARTER: Kickstarter

ZUNDUNG: Kontaktlose Hidria EIektronlkzundung Zwei Ziindkurven
abrufbar, Ziindkerze: NGK BPR5ES

BELEUCHTUNGSANLAGE - SICHERUNGEN: 12 V Spannung, 12 V
LED Scheinwerfer, LED Riicklicht

Fahrversuche eine Brennkammer mit wenig Kompression
und deshalb weichem Leistungseinsatz zu wahlen und
dann mit zunehmendem Fahrkénnen aufzurlsten.
Passend an der Eco sind ebenfalls die nicht ganz so ext-
rem bissigen Bremsen und die bereits erwdhnten, gut ge-
dampften Federelemente. Von ihnen darf man kein sanf-
tenartiges Schweben Uber Hindernisse erwarten, durften
Gabel und Federbein doch einen erheblichen Teil der Kos-
teneinsparung an der Eco ausmachen. Wichtiger zu er-
wahnen scheint mir da allerdings noch, dass die neuen
Eco’s am Hinterrad mittlerweile ebenfalls auf Schlauchlos-
Reifentechnik setzen. Das bringt deutlich mehr Griff und
damit auch deutlich mehr FahrspaB. Und um nichts an-
deres geht es doch, wenn man neue Herzen fir das Trial
fahren gewinnen mochte. Und genau das kann die Eco

- nicht mit allerneuester Technik zwar, aber mit allerbes-

tem Preis.

FAZIT

Eco oder Pro, das ist eine reine Geldfrage — wie beim
Wein! Wer es sich leisten kann, der wird nicht die billigs-
ten Weine trinken. Und wer als Trial Einsteiger nur ein
neues Fahrzeug mochte, die 800 bzw. 900 Euro zusatz-
lich fur eine Pro aber nicht hat, nimmt die Eco und ist als
Anfanger immer noch gut bedient. Fir das gesparte Geld
kann man dann ganz schén lange Trialen!

Besser verdienenden Einsteigern empfehle ich hingegen
die Standard-Pro. Sie hat die modernere Rahmengeo-
metrie als die Eco und passt von der Leistungsentfaltung
besser fur Anfanger als die Racing. Diese wiederum sieht
man nicht umsonst oft bei Trial Veranstaltungen. Fortge-
schrittenen Trial Fahrern bietet sie fur - je nach Hubraum-
variante - 600 bis 700 Hundert Euro Mehrpreis gegentiber
einer Pro, im Hinblick auf ambitionierte Wettbewerbsleis-
tungen und top Ergebnisse mehr Moglichkeiten. <

TECHNISCHE DATEN GASGAS TXT PRO Racing 2014

MOTOR: stehend-2-Takt Benzin-Vergasermotor, Wasserkiihlung
TXT 300 Racing:

294,1 ccm - 79,0 mm Bohrung - 60,0 mm Hub

TXT 280 Racing:

272,2 ccm - 76,0 mm Bohrung - 60,0 mm Hub

TXT 250 Racing:

247,7 ccm - 72,5 mm Bohrung - 60,0 mm Hub

TXT 125 Racing:

124,8 ccm - 54,0 mm Bohrung - 54,5 mm Hub

SCHMIERUNG & KUHLUNG: Gemischschmierung, 450cc GRO Gear Ex-
trem 75W Getriebedl, GRO SAE 5 / Luftkammerpegel 160 mm Gabeldl,
GRO GCC-30 Kiihlflissigkeit

GETRIEBE: 6-Gang-Getriebe mit FuBschaltung (links), Primar 75/27
(2,78), Sekundar 42/11 (3,82), UVH Total 8,71, 1. 35-27-28/16-24-23
(1,52), 2. 36/14 (2,57), 3. 35/16 (2,19), 4. 36-23-24/14-28-24 (1,5), 5.
27124 (1,13), 6. 23/28 (0,82)

KRAFTUBERTRAGUNG: hydraulisch betétigte 1/3 Scheiben-Membran-
Kupplung im Olbad (Gas Gas Patent)

Antriebskette 520 - 102 Glieder

KRAFTSTOFFVERSORGUNG: 2,3 Liter Kunsstofftank, Treibstoff: Ge-
misch 1:100 (Benzin 98 Oktan / GRO Off Road-1) Keihin PWK28 Vergaser
RAHMEN: Chrom-Molybdén-Rohrrahmen, Aluminiumschwinge, progres-
sive Umlenkung

GABEL: Marzocchi Right-Side-Up Gabel einstellbar in Zug- und Druckstu-
fe, 40 mm Standrohrdurchmesser, 177 mm Federweg

FEDERBEIN: Hydraulisches Reiger-Mono-Federbein einstellbar in Feder-
vorspannung und Zugstufe, 164 mm Federweg

FELGEN: Aluminium-Speichen-Felge - 1,60 x 21/2,15x 18

REIFEN: 2,75-21, Michelin Trial vorne, 4,00-18TL, Michelin Trial hinten
BREMSE VORNE: Hydraulische Einscheibenbremsanlage, 185 mm Gal-
ver-Wave-Bremsscheibe, schwimmend, Brake Tech 4-Kolben-Monoblock-
Bremszange, feststehend Brake Tech Bremszylinder

BREMSE HINTEN: Hydraulische Einscheibenbremsanlage, 130 mm
Bremsscheibe, feststehend, Brake Tech 2-Kolben-Bremszange, festste-
hend, Brake Tech Bremszylinder

GEWICHT: 66,5 Kg Trockengewicht

ABMESSUNGEN: 2.045 mm Léange, 825 mm Breite, 1.130 mm Héhe,
1.340 mm Radstand, 650 mm Sitzhohe, 300 mm Bodenfreiheit, FuBras-
tenhdhe: 335 mm vorne

STARTER: Kickstarter

ZUNDUNG Kontaktlose Hidria Elektronikziindung - Zwei Ziindkurven ab-
rufbar, Ziindkerze: NGK BPR5ES

BELEUCHTUNGSANLAGE - SICHERUNGEN: 12 V Spannung, 12 V LED .

Scheinwerfer, LED Riicklicht

GAS GAS TXT Pro 280 Racing

GAS GAS TXT:Eco 250/280:

GAS GAS TXT Pro 125:
GAS GAS TXT Pro 250:
GAS GAS TXT Pro 280:
GAS GAS TXT Pro300:

GAS GAS TXT Pro'125 Racing:

4995 - Euro

5495 - Euro
5795,- Euro
5895,- Euro
5995 - Euro

6095,- Euro
6395,- Euro
6595,- Euro

GAS GAS TXT Pro'300 Racing; 6695,- Euro

zzgl. 129,- Liefernebenkosten)
Homologation: 159,- Euro
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